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Den s traktorem Deutz-Fahr 7250 TTV

S traktory Deutz-Fahr jsem mél moznost jiz dvakrat stravit Den s. V obou pfipadech se ale jednalo

o Agrotrony s mechanickou prevodovkou. Proto jsem uvital nabidku svézt se s traktorem Deutz-Fahr 7250
TTV s prevodovkou plynulou. Navic pravé tento model ziskal titul Traktor roku 2013, takZze dvodu proc si jej
vyzkouset bylo hned nékolik.

Jezdéni probéhlo na pozemku v Hor-
nich Véstonicich, kde firma Agro
Podluzan obhospodaruje asi 400 ha
orné pldy. Traktor byl agregovan
s Sestimetrovym kombinatorem Sa-
turn z Ostroje Opava, ktery, a¢ byl
strojem jiz letitym, stale dobre plinil
svoji funkci. A vykonny traktor s nim
nemél nijaké problémy.

Motor - Sestivalec Deutz

Znacka Deutz-Fahr je logicky spojena
s motory Deutz, a tak jeden z nich po-
uzili i konstruktéfi modelu 7250 TTV.
Jedné se o Sestivalec TDC 6.1 L06 4V
se zdvihovym objemem 6,06 | a nej-
vyssim vykonem 173 kW (238 k). Mo-
tor je vybaven téZ systémem Power
Boost a pfi jeho aktivaci se vykon zve-
dé az na 194 kW (263 k), mérenych
podle normy ECE R 120. Power Boost
je v ¢innosti tehdy, kdyZ je zapnuty
PTO (navyseni zacina, pokud traktor
soucasné jede minimalni rychlosti
1 km/h a pfi rychlosti jizdy nad 3 km/h
je uvolnéno plnych 27 koni). Viykono-
vé navyseni je aktivni téZ v dopravé,
zacing, jestlize rychlost jizdy prekroci
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20 km/h a maximum vykonu je prida-
no pfi rychlosti jizdy nad 30 km/h.
Sympaticky je pribéh vykonu a to-
¢ivého momentu. Jak je u motorl
Deutz obvyklé, oblast konstantniho
vykonu motoru je Sirokd a zahrnuje
otadcky od 1850 do 2100 za minutu
(2100 jsou jmenovité otacky). V tom-
to rozsahu otdcek strmé nardstd hod-
nota to¢ivého momentu, jehoZ kfivka
je od otécek 1600 za minutu az k vol-
nobéznym velmi plochd. V praxi to
znamend, Ze pokud je tfeba ziskdvat
z motoru maximum vykonu, je nutné
jej drzet v otackach mezi 1850 a 2100
za minutu, pfi potfebé dil¢iho vyko-
nu je mozné otacky snizovat az témér
k otackam volnobéznym, protoze to-
¢ivy moment ani v této oblasti nezaci-
na strmé klesat.

Sestivalec Deutz je veskrze moderni
koncepce s vysokotlakym vstfikova-
nim common rail, které pracuje s tla-
kem aZ 200 MPa a pInéni railu zajistuji
dvé vysokootlakd cerpadla mazana
motorovym olejem. K elektronicky fi-
zenému vstrikovani patfi moznost na-

staveni konstantnich otacek motoru.
Otacky Ize ulozit do dvou paméti, a to
jednoduchym zpGsobem. Pokud se
tlacitko danych otacek motoru stisk-
ne na dobu del3i nez 3 s, jsou ulozeny
aktudlni otacky motoru, pro aktivaci
staci tlacitko dvakrét rychle stisknout
pro deaktivaci stisknout jednou.

Popisovany motor Deutz pouziva pre-
plfiovéni s mezichlazenim stlaceného
vzduchu a turbodmychadlo s elektro-
nickou regulaci pomoci obtokového
ventilu. Dnes jiz klasikou, poplatnou
modernim motorlm, je ctyfventilova
technika rozvodu a pro splnéni emisni-
ho limitu Tier 4i zvolil vyrobce vstfiko-
vani mocoviny pred katalyzator umis-
tény ve vyfukovém potrubi. Vstrikovani
mocoviny pracuje zcela automaticky,
v dobé, kdy je motor ve fazi zahfivani,
je zastaveno, takze neni problém ihned
po nastartovani vyuzivat plny vykon-
nostni potencial motoru. Vykonové
omezeni nastava az tehdy, pokud se
spotiebuje AdBlue z nadrZe, pak je
vykon postupné snizen az na 50 %,
a tim je obsluha donucena néadrz do-
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tankovat. Diky objemu nadrze 50 litrd
a prumérné spotrebé AdBlue okolo
7 % ke spotrebé nafty vystaci tankova-
ni AdBlue s kazdou druhou nadrzi pali-
va, kterd ma objem 435 .

Pres blok chladicl je vzduch nasavan
ventildtorem s visko spojkou a chlaze-
ni podléhd kapalina motoru, prevo-
dovy a hydraulicky olej (pfevodovka
mé oddélenou olejovou napln), stla-
¢eny vzduch i kondenzator klimatiza-
ce. Sani vzduchu je ve spodni ¢asti ka-
poty motoru a vzduch prochazi pres
dvoustupriovy filtr se suchou viozkou
a indikaci zaneseni.

Pfevodovka - plynula ZF
Modelové oznaceni TTV je pro trakto-
ry Deutz-Fahr symbolem pro plynulou
prevodovku. Ta v modelu 7250 TTV
pochazi do firmy ZF a kromé klasické-
ho hydrogenerétoru v bloku s hydro-
motorem a nezbytného planetového
slucovaciho prevodu obsahuje téz
Ctyfi rychlostni stupné, ¢i jinak feceno
rozsahy. Rychlostni stupné se fadi zce-
la automaticky a bez vlivu na plynu-
lost jizdy, jen obcas o nich pfevodovka
da védét zvukovym projevem, kdyz je
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Otackova charakteristikka motoru v traktoru Deutz-Fahr 7250 TTV

slySet, ze k prefazeni doslo. Pouzité
Ctyfi rychlostni stupné jsou vybaveny
zubovymi spojkami a jejich pouziti
zvysuje podil mechanického prenosu
toc¢ivého momentu, a tim i ucinnost
prevodovky.

Diky témto rychlostnim rozsahdm
neprekracuje v zadném z nich podil
hydrostatického prenosu tocivého mo-
mentu 40 % a 100% mechanického
prenosu je dosazeno pfi rychlostech
jizdy 8, 14, 22 a 40 km/h.

Za prevodovkou je umisténa dvojice
reverzacnich spojek, uréena pro zmé-
nu sméru jizdy a dale jiz nésleduje
diferencidl a koncové prevody. Ne-
zbytnou podminkou pro ekonomic-
ky provoz plynulé pfevodovky jsou
snizené otacky motoru pfi nejvyssi
pojezdové rychlosti. Traktory DF 7250
TTV je mozné dodat ve tfech varian-
tach, a to s pojezdovou rychlosti 40,
50 nebo 60 km/h. Pfi rychlosti jizdy
40 km/h umi elektronika snizit otacky
motoru az na 1350 ot/min a posunut
se tak do oblasti s pfiznivou mérnou
spotfebou paliva.

Ale docilit pfiznivé spotfeby paliva
muZe i fidic¢ traktoru. Sta¢i mu k tomu
jeden ovladac v kabiné. Pomoci po-
tenciometru Ize zvolit tfi rdzné stra-
tegie jizdy. Jejich oznaceni je klasické
Eco, Auto a Power. V ekonomickém
rezimu jsou udrzovany otadcky moto-
ru na hodnoté pouze okolo 1000 az
1400 za minutu, ve vykonovém mezi
1800 az 2100 za minutu. Rezim Auto
je néco mezi tim a zohledni vykon
i ekonomiku provozu. Volba vhodné
strategie se vyznamné promitne do
vysledné spotieby paliva a zurodi vy-
hody plynulé pfevodovky, protoze jeji

hlavni pfinos je ve zvyseni produktivi-
ty prace a snizeni spotfeby paliva a az
na druhém misté je komfort ovladani.
Diky plynulé prevodovce mUze i vy-
konny traktor (pokud je to nutné)
jezdit s naradim, které jej ne zcela vy-
tizi. Automatika ovladani snizi prevo-
dovy pomér a otdcky motoru a trak-
tor pak vykazuje pfiznivé provozni
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Nosnost zadniho TBZ dosahuje az 10 tun, ve vybavé mize byt az
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Schematicky nakres vstrikovani paliva common rail se dvéma

vysokotlakymi ¢erpadly

parametry. Jisté, Ze toto muZe udélat
i fidi¢ z traktoru s prevodovkou me-
chanickou, ale ten nikdy nemuze jit
s otackami motoru az na nejnizsi li-
mit, protoZe vzdy potfebuje néjakou
vykonovou rezervu.

Ale komfort ovladani prinasi plynuly
koncept pojezdu rovnéz. Tak, jak je
obvyklé u traktorl DF TTV, je moz-

sedm paru rychlospojek vnéjsi hydrauliky, z toho pét partt vzadu

né volit ze tfi zpUsobl ovladani. Pro
fidice, ktefi nemaji moc radi novoty,
muZe byt vhodny manualni rezim, pfi
némz se otacky motoru nastavuji po-
moci nozniho ¢i ru¢niho plynu a rych-
lost jizdy se voli pohybem pojezdové
paky vpred a vzad. Takovéto ovlddani
traktoru pak pfipomina jizdu tfeba se
sklizeci mlatickou.

Mnohem lepsi feSeni nabizi rezim
Auto. Rychlost jizdy si v ném muze
fidic ménit pomoci plynového peda-
lu, ktery je pak pedalem pojezdovym,
o otacky motoru se nemusi starat, au-
tomatika si je zvoli sama. A kdyby Fidic
pfi dopravé potreboval zvysit brzdny
Ucinek prevodového Ustroji, staci mu
posunout pojezdovou péaku smérem
vzad a traktor zvysi brzdnou funkci
hydrostatické vétve prevodovky.

Treti rezim jizdy naléza uplatnéni pri
préci s vyvodovym hfidelem. V takové
situaci jsou otacky PTO, a tim i motoru
dilezitéjsi nez rychlost jizdy. Elektro-
nika je udrzuje na konstantni Urovni
arychlost jizdy méni jen tak, aby otéac-
ky motoru nemohly vyraznéji pokles-
nout (fidi¢ si mdzZe nastavit maximalni
pokles o 50 az 400 ot/min). Toto fe-
$eni je vyhodné napfiklad pfi lisovani,
agregaci se Zacimi stroji ¢i aktivnim
naradim pro zpracovani pGdy.

A co by to bylo za plynulou prevodov-
ku bez moznosti tempomatu. Tempo-
maty jsou dva a zabezpecuji udrzeni
konstantni rychlosti jizdy, pokud na
ni staci vykon motoru. Kdyz by vykon
motoru na nastavenou rychlost jizdy
nepostacoval, dojde samoziejmé ke
zméné prevodového poméru, a tim
snizeni rychlosti jizdy. A s pfevodov-
kou souvisi jesté jedno nastaveni,
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kterym je takzvana agresivita zrych-
lovani. Tu si fidi¢ maze zvolit podle
toho, jak dynamicky je jeho styl jizdy,
¢i jakou dynamiku si vyzaduji prace,
které traktor zastava (pfi dopravé je
Zédouci aktivni zrychleni, pfi polnich
pracich pomalejsi).

PFi popisu prevodovky je vhodné zmi-
nit téz funkci Trailer Stretch, ktera
mé opodstatnéni pfi jizdé traktoru
s ndvésem. Brzdny ucinek hydrosta-
tické vétve prevodovky je vyznamny,
oz je sice v praxi vyhodné, avsak pfi
brzdéni naloZzeného navésu nikoliv.
V tomto pfipadé je potfeba brzdit
,0dzadu”. Tedy nejprve by se mél za-
¢it zpomalovat navés a az poté trak-
tor. Brzdny systém to umoziuje a aby
se v takovém pfipadé neprojevoval
razantné brzdny ucinek prevodovky,
je po stisku tlacitka Trailer Stretch
zachovan pfi brzdéni staly prfevodovy
pomér a pfi zpomalovani soupravy
nedochézi k jeho zvySovani.

Pohled do motorového prostoru
traktoru DF 7250 TT

Pojezdové ustroji

Predni i zadni diferencial jsou vyba-
veny 100% uzévérkou a na polooséach
zadni népravy jsou mokré lamelové
brzdy s kapalinovym ovladanim. Pfi
brzdéni se automaticky zapojuje po-
hon predni ndpravy a to pres lamelo-
vou spojku umisténou v prevodovce.
Verze s rychlosti jizdy 60 km/h je vyba-
vena suchymi kotoucovymi brzdami,
na prani Ize tyto brzdy pouzit i u verzi
50 a 40 km/h. Parkovaci brzda plsobi
na stejné lamely, jaké pouzivaji brzdy
provozni. Je ovladana tlacitkem na lo-
ketni opérce v kabiné a pfi jeji aktiva-
ci se rozb&hne servomotor, ktery pres
ovladaci lanko stlaci lamely k sobé.
Standardem pro nase podminky jsou
dvouhadicové vzduchové brzdy pro
privésné stroje.

Pfedni naprava je v odpruzené ver-
zi a odpruZeni je feSeno pro trakto-
ry Deutz-Fahr obvyklym zplsobem.
Tedy pomoci pfidavné konzoly, kterd

je k podvozku uchycena na Cepech
a pfes dva hydraulické vélce se opi-
ré o rdm, v némz je uloZzen motor.
Odpruzeni md snimac polohy, kte-
ry je spojen s Fidici jednotkou, a ta
pfes solenoidové ventily udrZuje
napravu ve stfedové poloze, a to od-
pousténim a napousténim oleje do
hydraulickych valcd. Tim se zaroveri
méni i tuhost pruZeni, protoZe kdyz
je ndprava vice zatizena zvedne se
tlak v hydraulickych valcich, aby se
dorovnala do stfedové polohy. Tim
je i vétsi tlak na akumulatory se stla-
¢enym dusikem, pres jejichz napln
naprava aktivné pruzi. Diky uloZeni
na konzole zlistdva zachovén pficny
vykyv ndpravy, takze muze normainé
kopirovat terén pfi jizdé po svahu,
jako je tomu u traktor(i s napravou
neodpruzenou.

Klasikou, kterou mivaji traktory Deutz-
-Fahr, je systém ASM. Ten umoziuje
automatické ovladani uzavérek dife-

rencidlu a pohonu predni napravy v za-
vislosti na uhlu natoceni prednich kol
a pojezdové rychlosti. Jakmile se tedy
kola natoci do rejdu, uzavérky a pfi-
padné i pohon predku se vypinaji, po
obnoveni pfimého sméru jizdy se opét
zapnou. Je to jednoduché a v praxi hoj-
né vyuzivané feseni.

Pro fizeni kol pfedni népravy je pouZit
samostatny hydrogenerdtor s prito-
kem 44 |/min, ktery je zarover pouZit
jako plnici pro hlavni hydrogenerator
hydraulického systému. O prednost
funkce fizeni se stard prioritni ventil.
Hydraulické servofizeni umoziuje na-
toceni kol do uhlu 52 °, coZ neni nijak
excelentni hodnota, ale s polomérem
otaceni 5,8 m nevychazi manévrovaci
schopnosti traktoru nikterak Spatné.
Pfi jizdé po poli je mozné vyuzit systém
Easy Steer, ktery snizuje pocet otacek
volantu, potfebny pro dosazeni maxi-
mélniho rejdu. Systém je z bezpecnost-
nich ddvodl aktivni jen do pojezdové
rychlosti 25 km/h.

Mnou zkouseny traktor byl ve vybavé
GPS Ready, to znamend, ze mél na-
montované elektromagnetické ventily
umoziujici poustét olej do hydrau-
lického vélce Fizeni. V traktoru toho
bylo vyuzito v podobé navigace Top-
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Ovladani PTO, zadniho TBZ a jednoho vnéjsiho okruhu je mozné
pomoci externich tlacitek na zadnich blatnicich

con, ktera je soucasti ovladaciho ter-
minalu iMonitoru 2 a jejiz sluzby jsem
pfi praci ocenil.

Jak je obvyklé, uzivatel si mGze zvolit
z nékolika druhl pneumatik. Stan-
dardem je rozmér 600/70 R30 pro
predni a 650/70 R38 pro zadni na-
pravu. Alternativné Ize volit rozméry
jiné, a to az do sitky 650 mm vpredu
a 710 mm vzadu. A rozmér zadnich
pneumatik 710/70 R38 mél i mnou
zkouseny traktor.

Hydraulika

a vyvodovy hfidel

Viyvodovy hfidel nabizi tfi rezimy oté-
Cek, ato 540, 1000 a 1000E. Rozsahy se
prepinaji za klidu a z pohledu obsluhy
pomoci tlacitek, tedy elektrohydrau-
licky. Spojka vyvodového hridele je
mokra a vicelamelova, méa automa-
ticky fizeny modulovany rozbéh. Na
prani je mozny predni vyvodovy hfidel
s otackami 1000, nebo 1000E.

Hydraulicky systém traktor(i Deutz-
-Fahr 7250 TTV je vybaven axialnim
pistovym hydrogeneratorem s nej-
vys$im pritokem 160 I/min a regulaci
Load Sensing. Ve standardu jsou Ctyfi
pary vnéjsich okruh, jejichZ pocet Ize
rozsifit az na pét vzadu a dva vpredu.
Pfedni okruhy jsou urceny zejména
pro Celni TBZ, a protoze viechny jsou
provedeny tak, aby fungovaly jako
dvojc¢inné, je mozné predni zavés vy-
bavit dvojcinnymi hydraulickymi valci.
Protoze vnéjsi hydraulika je ovladana
plné elektronicky, je samoziejmosti
nastaveni ¢asu a prdtoku v jednotli-
vych rychlospojkdch. Nastaveni prd-
tokd je vyfeSeno velmi elegantné.
Na loketni opérce se stiskne tlacitko
pro Cas, nebo pro pritok, a tim se
viechny ovladace vnéjsi hydrauliky
prepnou do rezimu nastaveni. Jakmi-
le zatne obsluha pohybovat s pfislus-
nym ovladacem, zobrazi se na moni-
toru procentické nastaveni pritoku

Pohled do komfortné vybavené kabiny

dens/

Deutz-Fahr 7250 TTV - zakladni technicka data
Motor

Vznétovy, kapalinou chlazeny Sestivalec Deutz se zdvihovym objemem 6,06 |,
prepliovany s mezichlazenim stlaceného vzduchu, regulace tlaku vzduchu
s elektronicky fizenym obtokovym ventilem vstiikovani common rail se dvé-
ma vysokotlakymi cerpadly, maximalni tlak 200 MPa, Ctyfi ventily na valec,
systém SCR, nejvyssi vykon 173 kW (238 k), se systémem Power Boost az 194 kW
(263 k), podle normy ECE R 120, nejvyssi toCivy moment 937/1009 Nm (bez/s
navySenim), ventilator s visko spojkou, moznost nastaveni konstantnich oté-
ek, palivova nadrz na 435 | nafty, 50 | AdBlue

Prevodovka

Plynula ZF S matic S 240, integrujici Ctyri prevodové stupné (rozsahy), fazené
pri zatizeni pomoci zubovych spojek, vysoky podil mechanického prenosu
vykonu (60 az 100 %), nejvyssi pojezdova rychlost 40, 50 nebo 60 km/h pfi
snizenych otackach motoru, tfi rezimy jizdy (Manual, Auto, PTO), plynulé
nastaveni strategie jizdy (Eco, Auto, Power), nastaveni agresivity zrychlo-
vani, dva tempomaty, systém Trailer Stretch pro zpomalovani traktoru pfi
dopravé, samostatna olejova napln, moznost vymény jako cartrige

Pojezdové ustroji

Predni ndprava hydropneumaticky odpruzend, se 100% lamelovou uzavér-
kou diferencialu, u verze 60 km/h suché kotoucové brzdy s kapalinovym
ovladanim, spinani pohonu pomoci lamelové spojky, systém ASM ridici vy-
pindni uzavérek a pohonu predni népravy pfi natoceni kol a zvyseni po-
jezdové rychlosti, uhel natoceni kol 52°, polomér otaceni 5,8 m, systém Ea-
sySteer pro nizsi pocet otacek volantu pfi manévrovani na souvrati, mokré
lamelové brzdy na poloosach zadni napravy, 100% uzévérka diferencialu,
rozmér standardnich pneumatik 600/70 R30 pro predni a 650/70 R38 pro
zadni napravu

Hydraulika, vyvodovy hridel

Axialni pistovy hydrogenerétor s pritokem 160 I/min, samostatné cerpadlo
fizeni 44 |/min, nosnost zadniho TBZ 10 t, EHR, tlumeni kmitl pfi dopravé
neseného naradi, Ctyri az sedm vnéjsich okruha s elektronickym nastavenim
Casu a prltoku, predni TBZ na prani, s nosnosti 4,5 t

PTO s mokrou lamelovou spojkou s modulovanym rozbéhem, tfi rezimy oté-
Cek (540, 1000, 1000E), moznost automatického spinani podle polohy ramen
TBZ, na prani predni PTO s otackami 1000 ot/min, na prani 1000 E

Kabina

Vzduchem, nebo mechanicky odpruzena, vzduchem odpruzena sedacka fi-
dice, sedacka spolujezdce, automatické topeni a klimatizace, loketni opérka
s ovladaci, iMonitor2, vnitini hluk 73 dB

Rozméry a hmotnosti
Délka 4933 mm, vyska 3103 az 3153 mm, Sitka 2500 az 2736 (podle rozméru
pneumatik), pohotovostni hmotnost 8200 kg, celkova max. hmotnost 13 500 kg

Navigace

Topcon 350 s prijimacem AGI-4 a ovladanim pres velkoplosny monitor X30
(iMonitor2), navadéni traktoru pomoci elektroventilli napojenych do okru-
hu servorizeni

Provozni naplné a intervaly vymeény - Deutz Fahr 7250 TTV

[Napli | __Objem | __Specifikace Interval vymény

Motor olej 15,51 SAE 15W/40, ACEA C7 500 Mh
Chladici kapalina 361 DF COOLANT 2 roky

Pfevodovka-olej 67| API CF/GF, GL4 1000 Mh
Hydraulika-olej 60 | API GL4 1000 Mh
Predni diferencial 581 APl GL4 1000 Mh
Konc. prevody pred. 2x08]1 API GL4 1000 Mh
Konc. prevody zad. 2x51 APl GL5 1000 Mh
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¢i Casu v daném okruhu a obsluha si
jej pomoci ovladace mlze zménit. Po
ukonceni nastaveni se hodnoty ulozi
do paméti a ovladace vnéjsich okruhd
maji zase svoji standardni funkci.

Pro fizeni vnéjsi hydrauliky jsou v ka-
biné vyhrazena dvé tlacitka na pace
pojezdu, az tfi na loketni opérce a dva
okruhy se daji fidit pomoci kiizové
paky. Ovladaci polohy jsou klasické,
tlak oleje v horni/dolni rychlospojce,
neutralni a plovouci poloha. Vsech-
ny ovladace umoznuji proporcionalni
zménu pratoku oleje. Mezi rychlospoj-
kami vnéjsi hydrauliky nechybi Power
Beyond pro stroje se systémem Load
Sensing, které jsou schopné si dodavku
oleje regulovat samy.

Samozfejmosti moderniho traktoru
je EHR pro zadni tfibodovy zavés,
s klasickymi ovladaci v¢etné regulace
na prokluz (pokud je traktor vybaven
radarem snimajicim skutecnou rych-
lost jizdy) a nechybi tlumeni kmitd
pfi prepravé, pokud je TBZ zvednuty
a v uzamcené poloze. Nosnost zadni-
ho tfibodového zavésu dosahuje de-
seti tun, u pfedniho 4,5 tuny.

Zadni tfibodovy zavés, vyvodovy hidel
i jeden vnéjsi hydraulicky okruh jsou
mozné ovladat téz externé, pomoci
tlacitek na zadnich blatnicich. Dnes jiz
klasikou je mozZnost spinani PTO podle
polohy ramen zadniho TBZ.

Kabina s elegantnim
designem

Nejen vnéjsi design traktoru, ale
i provedeni kabiny je dilem italské fir-
my Gugiaro a je vice nez zdafilé. Ka-
bina obsahuje vzduchem odpruzenou
sedacku, na vybér je z nékolika mode-
[G podle toho, jaky komfort uzivatel
pozaduje. Horni ¢ast sloupku fizeni
se naklapi spolu s volantem, pfistro-
jovou deskou i s vydechy klimatizace
a topeni. Rizeni teploty vzduchu v ka-
biné je automatické, staci teplotu jen
nastavit na ovladaci.

Pfistrojovéd deska obsahuje nezbytné
kontrolni svitilny, otdckomér, teplo-
mér chladici kapaliny, palivomér a LCD
displeje zobrazujici nékolik provoz-
nich udajd, jako jsou motohodiny,
rychlost jizdy ¢i otacky PTO. A aby vy-
robce nemusel ménit pfistrojovou des-
ku s ohledem na pfitomnost motoru se
systémem SCR, je jeden radek displeje
vyhrazen zobrazeni hladiny AdBlue
v nadrzi.

Hlavni zobrazovaci funkci ma vsak
maly barevny monitor v pravém
sloupku kabiny, na némz fidi¢ najde
informace o EHR, nastaveni vnéjsich
okruhG hydrauliky, tempomatech,
nastavenych otackdch motoru, zvo-
leném rezimu jizdy, tlaku v brzdové
soustavé a daldi informace typu zati-
Zeni motoru ¢i tlaku turbodmychadla.
Ovladani monitoru zabezpecuje né-
kolik tla¢itek v bo¢ni konzole.

Pokud je v traktoru velky informaéni
termindl iMonitor 2, je na ném vse

vy$e uvedené mozné zobrazit rovnéz,
funguje na ném i GPS satelitni navi-
gace a rozhrani 1SO-Bus. Jak by ne,
kdyZ jde o dotykovy monitor vyvinu-
ty firmou Topcon, kterd je dvornim
dodavatelem satelitnich navigaci pro
znacku Deutz-Fahr, a¢ prezentovanych
pod obchodnim nazvem AgroSky.

Co se tyce klasickych ovladacich prv-
kd, tak vlevo vedle volantu se nachazi
packa reverzace obsahujici navic ,to-
¢itko"” pro navoleni agresivity rozjez-
du pfi zméné sméru jizdy. Nechybi
vicefunk¢ni prepinac¢ dalkovych, smé-
rovych, tlumenych svétel ¢i stéracd.

Vetsina ovladacti je v loketni opérce, ktera se pohybuje spolu se sedackou

Prosté ovladaci prvky, které najdou
bézné vyuziti pfi jizdé po silnici.

Vpravo pod volantem vSak Zadna
ovladaci packa neni, asi proto, Ze
drtiva vétsina ovladac¢i pro pravou
ruku je umisténa v loketni opérce,
kteréd se pohybuje spolu se sedackou.
Jak je pro znacku Deutz-Fahr typické,
ovladace jsou barevné rozliseny podle
toho, jaké konstrukéni celky Fidi.

Béhem jizdy ma Fidi¢ pravou ruku vét-
$inou na pace pojezdu, kterou mlze
nejen ménit rychlost jizdy, ale na je-
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jiz hlavici jsou i tlacitka pro zakladni
operace provadéné pfi jizdé po poli.
Jde o reverzaci, rychlozdvih zadniho
TBZ, aktivaci souvratové automatiky
Comfort Tip, tempomaty a ovladace
pro dva vnéjsi hydraulické okruhy.
Dalsi vnéjsi okruhy se Fidi pomoci
ovladacli v loketni opérce a kfizové
paky. V predni ¢asti paky pojezdu je
téz otocny ovladac, kterym lze citlivé
regulovat pojezdovou rychlost, a také
nezbytné bezpecnostni tlacitko.

V loketni opérce je také vétsina tlaci-
tek, kterd jsou nezbytnd pro spravné
nastaveni traktoru a ovladani naradi

pfi polnich pracich. Nutno fici, Ze roz-
misténi a logika funkci jsou perfektni.
0 jednoduchosti nastaveni vnéjsi hyd-
rauliky jiz byla zminka v kapitole o hyd-
raulickém systému a podobné je to pro
daldi funkce. TakZe u Zlutého tlacitka
(Zlutd je vyhrazena vyvodovému hi-
deli), které slouzi pro zapinani PTO, je
malé tlacitko Auto, které umozni jeho
spinani podle polohy ramen zadniho
tfibodového zavésu. Stejné tak jsou ve-
dle sebe tlacitka pro zapnuti uzévérky
diferencidlu a pohonu predni napravy,
které doplfiuje tlacitko ASM umoziuji-
ci provoz v automatickém rezimu podle
Uhlu natoceni kol predni napravy a po-
jezdové rychlosti.

Tlacitkem MODE se prepinaji rezimy
prevodového Ustroji, a tak logicky
vedle néj je potenciometr, kterym se
nastavuje provoz mezi Eco, Power
a Auto. Ctvefice potenciometrd je ur-
¢ena pro nastaveni EHR, ale nastaveni
polohy ramen (hloubky zpracovéni)
je pro prehlednost vyfeSeno vétsim
oto¢nym ovladacem, tak aby se obslu-
ha Iépe orientovala, do jaké zdkladni
polohy ramena spousti. Vedle tohoto
otocného ovladace jsou dvé LED diody,
které Ize vyuZit pro spravné nastaveni
EHR. Pokud je silové regulace dobre
nastavena, mély by tyto diody zvolna
problikdvat, tak jak se méni zatizeni
a dochazi k vyhlubovéni nafadi.
Systém souvratové automatiky je vel-
mi dobfe proveden. Nastavi se tak, Ze
se stiskne jeho tlacitko na pace po-
jezdu soucasné s bezpecnostnim tla-
¢itkem na dobu tfi sekund. Nastaveni
probéhne na jednom z monitord (po-
dle vybavy traktoru) a je vyfedeno ele-
gantné. Jednotlivé operace si obsluha
navoli v takovém pofadi, v jakém chce,
aby byly provadény, a ty se na monito-
ru zobrazi ve velkych ikonéch. Kliknu-
tim na kazdou z ikon si fidi¢ nasledné
muze zvolit, zda bude dand funkce
vykondna v zavislosti na Case, ¢i ujeté
drdze, a drahu ¢i ¢as (metry a sekundy)
nastavit. Pokud se nastavi drdha nebo
¢as na 0, bude takova funkce vykona-
na soucasné s funkci pfedchozi. Takto
si Fidi¢ vytvori dvé sekvence (najizdé-
ni na souvrat a najizdéni do zabéru),
a pak mu na souvrati jiz staci jen jed-
nou stisknout cerné tlacitko na po-
jezdové pace. Pokud by mu sekvence
nevyhovovala, neni problém ji jakkoliv
zmeénit, prehodit funkce, upravit Casy,
drahy atd. VSe velmi pohodIné.
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Na iMonitoru se také mohou zobra-
zovat vykonnostni parametry jako
obdélana plocha, rychlost jizdy, spo-
tieba paliva v I/h, a v I/ha a to i pro
jednotlivd pole.

Ve stieSe kabiny je ovladani autoradia
a klimatizace a v pravém B sloupu ka-
biny se nachazi prehledny panel pra-
covnich svétel s ndkresem traktoru.
Stiskem tlacitek si Fidi¢ nejprve vybe-
re, které svétlomety maji svitit, a pak
je muze viechny vypinat a zapinat
soucasné stiskem centralniho tlacitka.
Na pracovnim osvétleni u traktoru DF

Screen jedné z obrazovek
iMonitoru 2 zobrazuje zelenou
sekvenci tlcontt souvratové
automatiky, provadénych pri
nagjizdéni do zabéru a modrych,
které se uskutecnuyji pri vyjizdéni
na souvrat. Ukon &islo osm
(vypnuti uzaverek diferencidlu) je
podbarveny, takze jej lze editovat.
Jal je vidét ve spodnim radlkcu,
vypnuti uzavérek je zavislé na ujeté
draze, jelikoz vSak tato draha je
nastavena na 0 m, bude vypnuti
provedeno soucasné s ukonem
predchdzejici

7250 TTV konstruktéfi nesetfili, a tak
jsou ve stiese kabiny dvé dvojice své-
tel vpfedu, dvé vzadu, jeden par je ve
spodni ¢asti kabiny vzadu (tato svétla
je mozné natocit tak, aby osvétlova-
la zadni zavés), jeden par svétel je
vpfedu ve spodni ¢asti kabiny a dvé
pracovni svétla jsou v celni masce.
Pracovni svétla jsou v provedeni LED
technologie, takZze maji malou spo-
trebu elektrické energie a dlouhou
Zivotnost.

Kabina traktoru se vyznacuje nizkym
vnitfnim hlukem a je mozné ji dodat
ve dvou verzich odpruzeni, jednodu-
$i provedeni pouziva vinuté pruZiny

a kapalinové tlumice, komfortnéjsi
provedeni (které mél i zkouseny trak-
tor) md systém odpruzeni hydropneu-
maticky s regulaci polohy.

Propracovana navigace

Den s byl zaméfen nejen na zkuse-
nosti s traktorem, ale téz se systémem
satelitni navigace. Jak jiz bylo zminé-
no, dvornim dodavatelem navigaci
pro znacku Deutz-Fahr je firma Top-
con. Jeji produkty predstavuji $picku
v oboru, a protoZe navigacni systémy
se stale vyvijeji, plati pro né to, co pro

GPS, jednak je v ném zabudovén
i elektronicky kompas a gyroskop pro
méreni naklonu, ktery je nutny pro
vypocitdni odchylky pfi jizdé po sva-
hu, kdy se anténa odklani od polohy
mimo stfed traktoru. PFijimac firmy
Topcon umi vyhodnotit signal z 24
druZic amerického systému GPS, dva-
nacti druZic ruského systému Clonass
i spousténého evropského systému
Galileo.

Pro zpfesnéni signalu pfijimal mnou
testovany systém Topcon 350 korek-
¢ni signdl RTK od dvou mobilnich

Ve sloupku kabiny je maly, le¢ prehledny monitor pro zobrazeni
a nastaveni zdkladnich funicci traktoru

elektroniku obecné. Umi toho stale
vice a pfitom jsou pro zéastavbu do
traktoru jednodussi. Systém pouzity
na zkouseném traktoru nesouci ozna-
¢eni 350 jiZ nepouziva vicero kompo-
nentd, ale ¢ast z nich je sloucena do
pfijimace AGI-4 umisténého v predni
¢asti stfechy traktoru. Pfijima¢ GPS
pomoci antény snimé jednak signal

operatord a diky tomu mohl byt
traktor navadén s presnosti do 2 cm.
Pfesnost navadéni je pfitom zabezpe-
¢ena, i pokud by signél od jednoho
z vysilach sité GSM nebyl dostupny,
pak jej mize nahradit signal od jiné-
ho vysilace operétora sité, kterou ma
na nasem Uzemi vybudovanou pfimo
firma Topcon.

dens/

Diky pfipravé pro fizeni GPS bylo
ovladani napojeno pfimo do systému
fizeni traktoru. Pokud by tato pfipra-
va v traktoru nebyla, je mozné ovla-
daci ventily domontovat nebo pouZit
specidlni elektronicky volant se servo-
motorem (AES-25) a do servofizeni
pak neni nutné zasahovat. Pouze je
vhodné domontovani snimaci uhlu
natoceni kol.

Jak jiz bylo uvedeno, ovladani na-
vigace probihd pomoci dotykového
monitoru. Zkouseny traktor mél vel-
koplo$ny monitor Topcon X30 (iMo-

Screen obrazovky pouzivané pro
satelitni navigaci. Obdélana plocha
Je znazornéna zelené, v levé casti je
cellcovad plocha pozemicu v kontextu
s plochou jiz obdélanou a zbgvgjici.
Ve spodni ¢asti obrazovky jsou
nékteré z udaji, které s navigaci
souviseji. Je prijiman signal

z 15 satelittl, presnost navadéni
dosahuje 1,7 cm, rychlost jizdy

8,5 kkmy/h, v horni ¢asti obrazovky
jsouvidét body A a B, které definuji
proni primku

nitor2) s uhlopfrickou 31 cm, ktery se
pfi pouziti v traktorech Deutz-Fahr
[i$i tim, Ze ma plastovy rdmecek v jiné
barvé, a samoziejmé také tim, Ze na
ném jde ovladat nejen navigace, ale
i dali funkce traktoru, véetné rozhra-
ni ISO-Bus.

Navigace Topcon systém 350 umi vse,
o je dnes bézné, tedy jizdu po pfim-
kach, kfivkach, adaptivnich kfivkach
i do kruhu. PFi otaceni na souvra-
ti pak staci jen sledovat, az se dana
pfimka ¢i kfivka vybarvi cervené, pak
stisknout tlacitko a ostatni je na auto-
matice a traktoru. Ale aby se traktor
presné do zabéru naved|, je tfeba nej-
prve provést ur€ita nastaveni.
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Pomoci internetové aplikkace monitorovaciho

ADRICENTER

NASTAVENI

g

L3

systému lze zobrazit, kde se

traktor s navigaci nachdazi a kudy jezdil

Musi se nastavit anténa, typ korek¢ni-
ho signalu, typ vozidla s ohledem na
jeho vnéjsi rozméry. Podobné u pfi-
pojného vozidla je tfeba nastavit jeho
typ s ohledem na pracovni zabér, typ
uchyceni k traktoru (tfibodovy zavés,
0j, je dulezitd délka oje). Pro sprav-
nou funkci je dllezity i presah zabérq,
nebo celkova délka soupravy. U stro-
jG a zafizeni 1SO-Bus kompatibilnich
se havigace napojuje na tuto sbérnici
a nastavuje se zabér a pocet ovlada-
nych sekci postfikovace, seciho stroje,
nebo virtudlnich sekci rozmetadla.

i Rozkldddni kcombinatoru pro -
“izjisteni jeho pracovniho zaberu.
~Misto deklarovanych Sesti bylo
= naméféf_lo'5,7 m B :

Reguluje se i rychlost reakce pfi fize-
ni agregovanych strojd a systém Fizeni
s ohledem na rychlost reakce a Uhel
natoceni kol pfi najizdéni do zabéru.
Nebot je tfeba pouzit adekvéatni zmé-
nu sméru jizdy podle zabéru pfipoje-
ného stroje. A v nastaventi je toho jesté
mnohem vice. Je mozné nastavit bo¢ni
posuy, prekryti, na pozemku si ozna-
it prekazky (sloupy, stromy apod.).
Zkrétka, je toho hodné. Ale po odladé-
ni uz zase jen velmi mélo. Pak jiZ staci

Jhod 24 min NAdlen Oha L

& hod 9 min
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Na internetové aplikaci je mozné zobrazit téZ jakou rychlosti se traktor
pohyboval a v jakych otackdach motoru. Na zaznamu je dobre videét jak
zhruba mezi 8:30 a 9:30 prejizdél do Hornich Véstonic, mezi 10:00 a 11:15
bézel jeho motor na volnobéh (to jsem dostdaval vgklad o moznostech
nastaveni traktoru a navigace), zhruba v 11:30 az 13:30 jsem s traktorem
pracoval (vSimnéte si nizkych otdcek motoru) a mezi 15:45 az 16:45
vykonal traktor opét presun po silnici

na souvrati jen mackat bezpecnostni
tlacitko, kterym se navigace aktivuje,
nebo tlacitko souvratového manage-
mentu, pokud v ném ma fidi¢ funkci
automatického navéadéni uloZenou.

Mimo navadéni umi navigace téZ ar-
chivaci dat, coZ je ucelné pfi zjistovani
obdélané plochy, casu strdveném na
pozemku, nebo prdmérné rychlos-
ti. Traktor byl vybaven téZz monito-
rovacim systémem, ktery zobrazoval

rychlost jizdy, pocet ujetych km, obdé-
lanou plochu, spotfebu paliva, nebo
i otdcky motoru. Tyto Udaje je mozné
on line stahnout pres internetovou
aplikaci a snadno si tak zkontrolovat,
kde se stroj s navigaci nachdzi, zda se
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