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Ing Vaclav Bastyf se diky rodinné
farmé zajima o traktory jiz od velmi
mladého véku. Béhem studii se zacal
problematice traktor(i vénovat aktivné
i po profesni strance. Diky studiu
v zahrani¢i mél moznost poznat rlizné
oblasti zemédélstvi v podstaté po
celém svété. V souCasnosti pracuje
v tymu spoleCnosti Garnea a. s. zastu-
pujici na ¢eském trhu znacku
Deutz-Fahr. Zodpovida za marketing
a servisni podporu. Diky tomu se pravi-
delné schazi s vyvojovymi odborniky
tohoto vyrobce a v ramci diskusnich plat-
forem se podili na utvareni budoucnosti
traktor(i této némecké znacky jak
z obchodniho, tak z technického hlediska.

Vase spolecnost se zabyva dovo-
zem a prodejem zemédélskeé techni-
ky véetné traktord jiz dlouha léta
a mate moznost také porovnat kon-
strukce a vybaveni traktorl vice
znacek. Je pravdou, ze se svoji kon-
strukci jednotlivé znacky k sobé
stale vice priblizuji a stira se tak
rozdil mezi nimi, nebo si zachovava-
ji jednotlivi vyrobci sva specifika?

Soucasné traktory se z pohledu
zakladniho typu konstrukce stroje fadi
do dvou hlavnich skupin — do ramové
a bezramové konstrukce neboli kon-
strukce, kde nosnou €ast stroje tvofi
obaly jednotlivych hlavnich komponent.
Pokud bychom z(stali u takového roz-
déleni, znamenalo by to, Ze vétSina
vyrobcl pouZiva stejnou konstrukci. Ve
skutecnosti ma ovSem téméf kazdy
vyrobce své specifické konstrukéni
prvky, které nikde jinde nenajdeme
a jsou pro daného vyrobce unikatni.
Samozfejmé i zde plati, Ze vyvoj jde
kupfedu a honba za co nejuniverzaingj-
§im traktorem, pfedevsim ve stfedni
tfidé, znamend, Ze se konstrukce zdan-
livé priblizuji. Pod stejnymi oznaCenimi
ovSem najdeme zasadni rozdily, napfi-

klad v odpruzeni pfedni napravy a kabi-
ny, které vyraznou mérou ovliviiuji kom-
fort pfi jizdé nebo v uchyceni tfibodo-
vych zavésu a jejich zapojeni do hyd-
raulickych systéma. Pfekvapivé rozdil-
na je i konstrukce jednotlivych pfevodo-
vych Ustroji, kde i papirové témér stejné
pfevodové soustavy v realném provozu
vykazuji velmi odliSnou schopnost pre-
nést Ucinné a beze ztrat vykon na kola.
Divodem takovych rozdilli je opét pFe-
devsim odliSna konstrukce, kterd ma
zasadni vliv na chovani a energetickou
efektivitu celého stroje. Navenek nej-
Vetsi rozdily pak panuji v konstrukci
kabin. Ty ur€uji nejen to, kolik pracovni-
ho prostoru bude mit fidi¢, ale prede-
vsim, jak dobfe se bude dany stroj
ovladat a jak produktivni bude jeho
obsluha. Tim chci fici, Ze i konstrukce
kabin, klimatizacnich a ovladacich sys-
témd ma stejné zasadni vliv na efektiv-
ni provoz traktoru jako tfeba ucinnost

a vykonnost motoru v kritickych otac-
kach. Ze viech téchto pohledl je jasné,
Ze ackoliv vétSina traktor( dnes zvlada
podobny rozsah funkci, to jak je zvlada
a jak snadno, zasadné ovliviiuji pravé
konstrukéni specifika jednotlivych stro-
ju. A ta mohou byt a jsou v mnoha pfi-
padech opravdu vyrazna.

Traktorova technika prochazi
v poslednich letech obdobim velkych
zmén. Které z nich povazujete za nej-
pfinosnéjsi pro praktické vyuziti?

Podle mého nazoru je to urcité rozsife-
ni bezstupniovych prevodovek prakticky
do v3ech traktorovych segmentti a vyko-
novych kategorii. Diky nim je prace
pohodinéjsi, rychlejsi a celkové i efektiv-
néjsi. Navic jsou to pravé plynulé pfevo-
dovky, které umoZnuji pfipojenym zafize-
nim pracovat vzdy v optimélnich podmin-
kam. Ridici se mohou vice vénovat viast-
ni praci a pfi pouziti GPS systémU se
jejich Cinnost prakticky omezuje pouze

na duslednou kontrolu pribéhu prace

a otoCeni stroje na souvrati. \V neposled-
ni fadé jsou to prévé plynulé prevodovky,
které umoziuji vznik technologii, jako je

TIM, a optimélni souhru traktoru se zafi-
zenim presné tak, jak to dovoluji aktualni
zatizeni a provozni podminky.

Jak vidite sou¢asnou nabidku trak-
torti ze svého pohledu. Je dostatec-
na? Které kategorie traktor(i jsou
zemédélci nejzadanéjsi?

Pfed tim, nez Zetor uved! na trh model
Major, jsem byl toho nézoru, Ze nabidka
traktord je dostate¢na. Jak nam ale Zetor
ukazal, byl zde potenciél pravé v levném
a jednoduchém traktoru o vykonu kolem
70 k. Dnes vSak ma vétSina vyrobc
zastoupeny v nabidce témér vechny
kategorie a upfimné nevidim, kde by se
mohl nékdo prosadit s nécim jinym, nez
se v soucasné dobé nabizi, s vyjimkou
doplnéni odpruzeni naprav a kabin
u malych traktord s vykonem pod 100 k.
Opravdovou diru pro zcela novy produkt
vidim snad jen u traktord s vykonem
kolem 50 k, u nichZ urCité brzy pfijde ino-
vace v podobé ultrakompaktnich bez-
stupriovych pfevodovek, nabizejicich
vyrazné vyssi ucinnost nez u prevodovek
Cisté hydrostatickych.

Z pohledu poptavky vyrazné vede kate-
gorie traktorti od 70 do 120 k, které tvori
v soucasné dobé téméF polovinu regis-
trovanych traktorti v Ceské republice.

Pravidelné a ¢asté zpfisfiovani
emisnich limitd pfineslo dvé riizné
konstrukce - filtr pevnych ¢astic ve
spojeni s recirkulaci spalin a také
systém SCR. Co pfinese budouc-
nost — bude to spojeni obou systé-
m, nebo jejich dalsi vylepSovani?

Ta budoucnost, o které mluvime, jiz
pfisla. VétSina vyrobcl dnes pfichazi
na trh se systémy kombinujicimi obé
uvedené konstrukce. Zastanci filtrd



pevnych Castic se tak zacinaji smifovat
s faktem, Ze systém SCR pfichazi

v podstaté do vSech motoru. Stejné
plati i na opacné strané barikady, ktera
se doposud spoléhala na systém
selektivni katalytické redukce, tedy
SCR. Zde se ale nékterym vyrobcim
podafilo vyhnout pouziti filtru pevnych
Castic s nutnosti aktivni regenerace

a pfipadné vymény, pokud dojde k jeho
plnému zaneseni. Namisto toho pouzi-
vaji tzv. pasivni filtry pevnych &astic,
jejichz Zivotnost je shodna s pfedpo-
kladanou Zivotnosti stroje a které pre-
devsSim nevyzaduji aktivni regeneraci.
V obou pfipadech ovSem plati, Ze
vyvoj pokracuje a tfeba se jesté doCka-
me dalSich zajimavych konceptd, které
pfinesou zcela nové technologie

v oblasti snizeni emisi vyfukovych

plyna.

V konstrukci traktori se stale ¢as-
téji objevuji plynulé prevodovky
i u nizSich vykonovych kategorii,
kam pfinaseji mnohem vétsi kom-
fort prace. Vytlaéi v budoucnu
PowerShiftové konstrukce nebo

budou existovat soubézné?
Existuje stale zajem o jednoduché

a zcela nenarocné traktory, napfi-
klad do Zivoci$né vyroby?

Urcité ano. Plynulé pfevodovky sice
maji své misto na trhu a v budoucnu se
prosadi i v nizich vykonovych katego-
riich, rozhodné ale jen tak rychle zmi-
nované ,jednoduché traktory“ nenahra-
di. I 'ty se totiZ diky pokroku v jejich
konstrukci, proporcionalnim ventilim
a inteligentnimu managementu motoru
a prevodovky staly také velmi komfort-
nimi. Investice téméF vSech vyrobcl
i do tohoto segmentu to dokazui.
Nehledé na to, ze pokud uzivatel oprav-
du nepotfebuje z néjakého divodu
pfimo bezstupriovou technologii,
mohou tyto traktory pinit poZzadované
Ukoly zdaleka nejlépe.

Co by nemélo chybét ve vybavé
soucéasného traktoru, jinymi slovy,
co lze povazovat za standard a co
vSe je mozné si priobjednat?

Toto je zaludna otdzka. Hodné zalezi
na kategorii traktor( a strategii jednotli-
vych znacek. Pokud se ale budeme
bavit o traktorech s vykonem nad
100 k, tak bych vidél jako standard kli-
matizaci, vzduchem odpruzené sedadlo
fidiCe, alespon Ctyfi hydraulické okruhy,

pracovni osvétleni, uzavérky diferencia-
lu - nejlépe 100%, automaticky zavés
a vzduchové brzdy. Nezapominejme
ale ani na zadni stérac, slune¢ni clonu
nebo nékdy chybéjici dynamické predni
blatniky ¢i max. rychlost 40 km/h pfi
snizenych otackach motoru, jez nemusi
byt zdaleka u vSech znacCek stan-
dardem.

Moznosti pfiplatkové vybavy jsou
dnes v podstaté neomezené. Z nejdUle-
ni kabiny, odpruzeni pfedni napravy
s moznosti deaktivace, hydraulické sys-
témy s elektronickym ovladanim, pfedni
tfibodovy zaveés, automatickou klimati-
zaci, v&tsi kola, rizné kombinace zavé-
sli, zavaZzi nebo pfidavného osvétleni
pomoci xenonovych svétel Ci LED,
rizné ovladaci terminaly a u nékterych
vyrobcll i barvu stroje.

V rychlém tempu se vyviji také
pracovni prostredi fidice. Dulezité
prvky se soustred’uji na pravou
stranu do multifunkénich pak, ovla-
dacich paneli a zobrazovacich ter-
minalu, pribyva funkci a rtiznych
voleb, neni to nékdy na tkor jedno-
duchosti?

Technika

Casto to tak skute¢né je, ale nemusi
to byt vzdy nutné komplikované. Navic
vSichni vyrobci maji svoje systémy a po
prvotnim pfekonani odliSnosti Casto
vyjde najevo, Ze kazdy systém ovladani
ma svoje zvl&stnosti a zakonitosti pou-
Zivani. Pokud jsme ochotni je akcepto-
vat, jejich ovladani nemusi byt zdaleka
tak slozité. Stale jesté existuji vyrobci,
ktefi jsou schopni dodat stroje s velmi
sloZitou technikou, ale s jednoduchym
ovladanim bez spousty tlacitek a vel-
kych komplikovanych terminald.

U jinych jiz takové specifikace v podsta-
t& neexistuji. Stejné tak je Fada traktord,
vétSinou s mechanickymi pfevodovka-
mi, u nichz se elektronika omezuje
pouze na nejnutnéjsi oblast motoru

a prevodovky a ostatni oviadani zusta-
va v mechanickém provedeni. V takové
vybavé pak skute¢né chybi nékteré
pokrocilé komfortni funkce jako souvra-
tové managementy a rlizné automatic-
ké funkce. OvSem ruku na srdce — kolik
fidicd je aktivné vyuziva...?

V navaznosti na predchozi otazku -
v modernich traktorech dfima
velky potencial, ale jak je to
v praxi? Umi si fidi¢i traktoru svoje
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stroje spravné nastavit? Jakych
nejvétSich a nejcastéjsich chyb se
dopoustéji obsluhy traktord?

Jak jsem jiz naznacil, to je pravé ten
problém. Zakaznici sice chtéji mit
v traktorech vSechny mozné funkce,
ale skutecni uzivatelé traktort je pak
Casto neuméji vyuzivat. Mezi nejCastéj-
§i chyby z naSeho pohledu patfi prede-
v8im pouzivani neefektivnich otacek
motoru (pravé u bezstupfiovych pfevo-
dovek), Spatné zapojeni hydraulickych
systému a jejich chybné nastaveni
a naprosté opomenuti skute¢né ucin-
nych a funkénich automatickych funkci.
Na druhou stranu dnes existuje i fada
velmi schopnych traktorist, ktefi pre-
kvapi leckterého odbornika tim, jak
skvéle umi svoje stroje ovladat.

rovat v oblasti elektronickych sys-
tému. Navigace GPS se jiz stava
béznou vybavou zemédélské tech-
niky. Kdy postaéi vyuzivani nepla-
ceného signalu a kdy se jiz vyplati
sice placena sluzba, ovsem

s maximalni presnosti? Bez elek-
troniky by také nebylo mozné uva-
Zovat o zavadéni systému precizni-
ho zemédélstvi nebo vzdaleného

monitoringu techniky. Jakou maji
tyto systémy budoucnost?
Pfedevsim je potfeba si uvédomit ze
pfesnost napfiklad +/- 10 cm je pres-
nost do 20 cm. Z toho plyne i moznost
vyuziti takovych systému. Aplikace
hnojiv, postfiky a dal$i podobné €in-
nosti si vystaci s pfesnosti +/- 30 cm
(Egnos). Pokud se ale bavime o pres-
ném seti, zpracovani plidy, sklizni
nebo péstovani specialnich plodin, tak
je idealni nebo nutna pfesnost +/- 2
cm pomoci RTK korekce. Nékdo
namitne, e jsem opomnél ¢asto jme-
nované systémy s presnosti +/- 10 cm
(Omnistar), které jsou povazovany za
dostadujici pro pravé zminéné skliz-
nové prace a zpracovani pldy. OvSem
s pfichodem RTK korekénich systému
pomoci mobilniho internetu se tyto
systémy staly jaksi pfebyteCnymi. Tyto
moderni korekéni systémy poskytuji
stejnou presnost jako drahé zakladové
stanice, tedy +/- 2 cm a pfitom jsou
dostupnéjsi nez zminény Omnistar.
Jeho jedinou vyhodou, i kdyz pouze
v uvozovkach, je pouze nizsi pofizo-
vaci cena. Tento rozdil ovSem neni
tak vyrazny, aby smazal vyhody
a ekonomické pfinosy pfesnéjich
systému.

Na zavér jesté kratky pohled do

budoucnosti. Nase téma je o trakto-

rech a jejich vybavé. Kam sméfuje
vyvoj, na ¢em ted’ vyvojafi traktort
nejvice pracuji a ceho se podle vas
muzeme v traktorech v blizké
budoucnosti dockat?

Asi nejvétsim tématem dneska je spl-
néni novych emisnich norem. Ty sku-
te¢né délaji snad viem vyrobclim velké
vrasky. Pokud ale opomenu toto nutné
Zlo, urcité je to efektivngjsi vyuzivani
jednotlivych komponentd na traktorech
za UCelem zvySeni vykonnosti, a tedy
snizovani spotfeby. Na tomto poli se
v budoucnu je$té mize leccos vykonat
a lze oekavat, Ze se i do traktor(l
zacnou prosazovat trendy z automobi-
lového primyslu, napfiklad vypinani
valc(, dalSi snizovani objem0 motord
a pouzivani systéml se dvéma nebo
dokonce tfemi turbodmychadly.

DalSim opravdu horkym tématem je
hlubsi integrace sytému ISO-Bus do
traktoru, a tim i snadnéjSi ovladani pfi-
pojenych kompatibilnich zafizeni. S tim
Uzce souvisi systém TIM (Tractor
Implement Management), ktery ve vol-
ném piekladu znamena Fizeni traktoru
pfipojenym zafizenim. V praxi to zna-
mena, Ze ovladani témér viech funkci

traktoru fidi pfimo pocitaC pfipojeného
zafizeni zcela bez z&sahu fidice. A to
vCetné zastaveni i opétovného rozjez-
du a nastaveni pojezdové rychlosti.
Tim, Ze TIM vyuziva sou¢asného roz-
hrani ISO-Bus, jde v podstaté o pokro-
¢ilou softwarovou nadstavbu, vyuzivaji-
ci jiz dnes existujicich systému a pfipo-
jeni. Vzhledem k vysokym néakladiim
na vyvoj takovych systémd neni ale
mozna jejich bezplatna distribuce,

a tak podle mého nazoru jde o prvni
vlastovku na poli placenych aplikaci
pro traktory. Stejné tak, jako to dnes
funguje u jinak v zakladu omezené
funkénich tabletd a chytrych mobilnich
telefond.

Pokud se bavime o budoucnosti trak-
tord, jesté si dovolim exkurz do oblasti
servisu. V té nas Ceka brzky nastup
telemetrie a pfichod online diagnostiky
stroje vCetné moznosti vzdalené pomo-
ci obsluze fesit problémy napfiklad
s nastavenim stroje. Nedavno jsem mél
moznost prohlédnout si nékteré pfipra-
vované novinky a mohu fici, Ze nés na
poli diagnostiky ¢eka skutecné mnoho
nového az revolu¢niho. ®

Jifi Hruska
Foto archiv
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